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Recess Trip 
 
CT Local Politics - Dodd Traveling Connecticut 

by Genghis Conn ∙ April 14th, 2009, 6:55 am ∙ 4 Comments 

HUD Secretary Shaun Donovan accompanied Sen. Chris Dodd on a tour of some of Connecticut’s cities Monday. 
They stopped in New Haven, Bridgeport and Hartford, where the secretary talked about new programs to help 
keep people in their homes. The tour is part of an effort by Dodd called the “Banking on Change” tour. I know, I 
know. The tour started with a forum on Dodd’s new credit card act, and has included meetings with 
homeowners, small businesses and others. 

Dodd and Rep. Joe Courtney are meeting with members of the Metal Trades Council and Marine Draftsmen’s 
Association to discuss the 2010 defense budget, including new submarine production. Dodd and Rep. Larson 
met last week with unions at Pratt & Whitney to discuss the possible cancellation of the F‐22 program. Dodd 
and other Connecticut leaders also met last week with firefighters in Middletown to discuss the federal budget. 

If you’re thinking that Sen. Dodd seems to be around a lot lately, it’s not just you. He’s been busy raising his 
public profile in a state that didn’t see all that much of him during his failed presidential bid, in anticipation of a 
very difficult re‐election campaign next year. His meetings thus far, which seem to be focused on urban areas 
and speaking with unions, among other things, seem to be targeting core supporters. Dodd has also recently 
held health care forums, which also will help him shore up core constituencies.  

Will it work for him? That depends on whether the public is willing to see his latest efforts as sincere efforts to 
help, instead of just a public relations campaign. 

http://www.flickr.com/SenChrisDodd
http://www.flickr.com/SenChrisDodd
http://ctlocalpolitics.net/2009/04/14/dodd-traveling-connecticut/#comments
http://www.newhavenindependent.org/archives/2009/04/dodd_hud_head_v.php
http://www.courant.com/business/recession/hcu-us-housing-chief-hartford-0413,0,3648492.story


 

“Connecticut Banking On Change” Events with HUD Secretary Shaun Donovan 
 
Connecticut Post - Foreclosure tour leads to Bridgeport. 
Also ran in the Stamford Advocate 
By Rob Varnon Posted: 04/13/2009 07:18:36 PM EDT 
 
BRIDGEPORT ‐‐ The U.S. Secretary of Housing and Urban Development and U.S. Sen. Chris Dodd toured 
foreclosure disaster sites in Connecticut on Monday to see where millions in federal dollars will be going. 
 
"We are really trying to turn the Titanic around," Joan Carty, president and chief executive officer of Housing 
Development Fund Inc., told Dodd, chairman of the Senate Banking Housing and Urban Affairs committee, and 
HUD Secretary Shaun Donovan, of the difficulty her group is facing in Bridgeport. 
 
HDF is administering a $6 million federal fund for Bridgeport that will be used to help homeowners buy 
foreclosed and abandoned properties and make them habitable. The federal government is pouring billions of 
dollars into housing programs across the country. 
 
Dodd and Donovan met with about 40 people in HDF's Broad Street office to discuss what they are encountering 
as the group tries to put foreclosed properties back in the hands of homeowners and aid in the fight to keep 
people in their homes. They came to Bridgeport because more than 1,000 homes have been foreclosed in 
Bridgeport, where more than 5,000 subprime loans were issued. 
 
Before their Bridgeport stop, the duo was in Hartford for a housing forum and stopped in New Haven, where 
they met with homeowners who have been helped by programs there. 
 
Carty said the group is already implementing its plan, which focuses on several neighborhoods, including the 
one by St. Vincent's Hospital. She said in particular, HDF and its partners have started to work with the hospital 
to encourage its staff to buy foreclosed homes in the area. But Carty said the group is in desperate need of 
housing counselors to field inquiries, with 70 coming the first week the group unveiled the program, a little 
more than a week ago. 
 
Dodd said if there's one message he could deliver to residents after the tour it was, "People don't have to feel 
alone in this." He said the earlier homeowners seek help with their problems paying mortgages, the better 
chance they have of staying in their homes. But he also said he has no illusions that every family will be able to 
stay in their homes and that's why the program includes the creation of affordable rental housing, through the 
purchase of these foreclosed properties. 
 
Donovan said people should not be paying for housing counseling. 
 
The tour itself was timely, in that a number of major lenders have lifted moratoriums on foreclosures, which 
could touch off another tidal wave of foreclosures across Connecticut. Fannie Mae, Freddie Mac and several 
major banks, including IndyMac have lifted their moratoriums this month. 
 
"We need to stop them," Donovan said of the foreclosures, not have a temporary halt. 
 
Donovan laid out the basic plan to deal with the housing crisis Monday. He said it involved lowering interest 
rates, modifying mortgages and making sure people can get credit. But he said the problem goes beyond 
housing. 



 
"While it started as a housing problem," Donovan said, "It has evolved into a broader economic crisis. . . . We 
have to focus on jobs." 
 
Researchers at the Federal Reserve Bank of Boston published a paper this month that identified job loss as one 
of the critical areas affecting the foreclosure crisis, even more so than banks being unwilling to modify 
mortgages. 
 
Much of the visit was closed to the press, with Dodd and Donovan meeting with Bridgeport Mayor Bill Finch, 
Carty and other housing advocates. But before that part of the tour, Dodd fielded questions outside HDF's office 
about recent polls showing him behind a cadre of challengers. 
 
"I didn't get elected to get re‐elected," Dodd said, adding it was too early to worry about the polls, especially 
with all the work facing Congress in this economy. Dodd said he understands public anger over bank bailouts 
and particularly bonuses being paid to AIG workers, when that company has taken billions in taxpayer money. 
 
But not everyone in the public is angry with Dodd. 
 
"Senator Dodd for president! Mayor Finch for vice president!" shouted Scott Richard Plaveck, during the press 
conference. Plaveck a Bridgeport resident who has fallen on hard times but is able to rent a room, said Dodd "is 
what this country needs." 
 
Finch, who made the press conference late, called criticisms of Dodd's part in the economic meltdown "unfair." 
Dodd has been hammered for taking political contributions from banks and financial companies, even as the 
committee he chairs now tries to create new regulations to curb the excesses in those industries that 
contributed to the current economic melt down. 
 
Finch noted that Dodd's party wasn't in power during much of the 1990s when some of these problems 
occurred. 
 
Dodd has been a U.S. senator since 1980, and before that, he was a three term congressman. 
 
WTNH -Senator Dodd tours to bank on change 
 
Updated: Monday, 13 Apr 2009, 6:43 PM EDT 
Published : Monday, 13 Apr 2009, 6:25 PM EDT 
 
Hartford (WTNH) ‐ He's calling it his "Banking on Change" tour. Senator Chris Dodd is touring the state and 
talking about the foreclosure crisis. 
 
But, it is also a nearly non‐stop period of two weeks when Dodd is being seen at public events all across the 
state following his disastrous showing in the Quinnipiac University Poll earlier this month. 
 
Senator Dodd toured sites in Bridgeport, Hartford and New Haven today where the foreclosure crisis has struck 
home. He was joined by U.S. Housing and Urban Development Secretary Shaun Donovan. 
 
There were about 4,000 foreclosures in Connecticut during February and March. 
 
"It's estimated we could be another 50,000 in the state before this all ends," said Sen. Dodd. "So my hope is that 
these additional ideas that we're talking about, we can eat into that number significantly and start to reduce it." 



 
Dodd is hoping these nearly non‐stop events this month will help improve his standing with voters and having 
an Obama administration official along to sing his praises can't hurt. 
 
"With enormous assistance from the Senator, we've been able to put a modification plan in place. We've been 
able to bring interest rates down so that refinancing has jumped 88 percent since mid‐February when we 
announced our housing plan," said Secretary Donovan. 
 
"My senator is the chairman of the Banking Committee, he has presided over the demise of the banking system 
as we know it," said Roger Pearson of Greenwich. 
 
That's not exactly how Dodd sees it. But that's how the loyal Democrat named Roger Pearson, who is planning 
to challenge Dodd in a primary, sees it. 
 
"I think Democrats in this state deserve a choice, I really do," said Pearson. 
 
Dodd puts the blame on the Bush Administration and says he was trying to blow the whistle all along. 
 
"I regret deeply that the previous administration did not take these issues seriously enough," Dodd said. "There 
was a real refusal to acknowledge the problem of foreclosure occurring in the country. Had we acted earlier, in 
my view, on these issues we might not be in the situation we're in today." 
 
Pearson said he'll be visiting with Democratic Town Committee Chairs over the next months to measure the 
displeasure with Dodd. 
 
There are two announced Republican candidates and possibly a third. 
 
Hartford Courant - U.S. Housing Secretary Stakes Out Middle Ground On 
Foreclosures 
 
By KENNETH R. GOSSELIN | The Hartford Courant 
    April 14, 2009 
 
Even while promoting new federal programs to keep borrowers in their homes, the new secretary of Housing 
and Urban Development talked Monday about the other side of the story — that not all distressed homeowners 
should be allowed to stay in their houses. 
 
"We also have to recognize that there are people who aren't going to be able to afford to stay in their homes," 
Secretary Shaun Donovan said after participating in a forum in Hartford on a wide range of housing issues. 
"There have to be other options." 
 
Donovan said those options, such as giving the property back to the lender, would help preserve a family's credit 
history because it won't be damaged by foreclosure or bankruptcy. 
 
At the same time, the options "allow them to move on more quickly, either to rent a home or buy a home 
somewhere else." 
 
"And that will help to make sure that homes will be resold more quickly rather than having to go through the 
lengthy foreclosure process," Donovan said at the forum hosted by U.S. Sen. Christopher Dodd, D‐Conn. 
 



A former architect, Donovan, 43, previously served as commissioner of the New York City Department of 
Housing Preservation and Development. Donovan also has a background in design and planning for housing for 
those of modest means. 
 
Last month, the Obama administration announced the Making Home Affordable program that could help up to 9 
million borrowers stay in their homes, either through refinanced loans or loans modified to lower monthly 
payments. 
 
In Connecticut, the number of foreclosure filings rose by 25.3 percent, to 5,444, for the last three months of 
2008 compared with the same period a year earlier, according to the Warren Group. 
 
Some activist groups, notably ACORN, have called for a moratorium on foreclosures until Congress decides 
whether bankruptcy judges should be given broader powers to modify mortgages in foreclosure. 
 
On the other side, some groups say that taxpayers should not be asked to foot the bill for bailouts, and that 
allowing people in hopeless situations to remain in their houses delays the digging out needed to end the 
housing mess. 
 
Donovan's comments sought to stake out the middle ground in the debate. Homes falling into foreclosure can 
eventually become blighted, pulling down the values of houses in surrounding neighborhoods, he said. 
 
Donovan and Dodd traveled throughout the state Monday, moving from Hartford to New Haven and Bridgeport 
to talk with distressed borrowers, housing counselors and community leaders. 
 
Donovan pledged a "significant increase" in funds for housing and foreclosure counseling in President Barack 
Obama's new budget, with details expected in a few weeks. 
 
After the forum, Donovan said that he also supported increased funding for legal services that help troubled 
borrowers. 
 
New Haven Independent - HUD’s Donovan: “Help Is On The Way” 
 
by Thomas MacMillan | April 13, 2009 3:55 PM | Permalink | Comments (1) 
 
President Obama’s housing chief took a firsthand look Monday at a foreclosed house on Sherman Avenue, one 
that stands at the crossroads of two ways out of the foreclosure crisis. 
 
Housing and Urban Development (HUD) Secretary Shaun Donovan (at left in photo) came to town accompanied 
by Connecticut U.S. Sen. Chris Dodd (at right in photo) for a field visit with one of the nation’s most established 
not‐for‐profit urban housing developers, Neighborhood Housing Services (NHS). NHS is based on the Sherman 
Avenue block, where it has also rescued and renovated fading gems and helped working‐class families become 
homeowners. NHS has also been on the front lines of helping struggling homeowners keep their properties 
during the current mortgage crisis. 
 
With foreclosures mounting, houses in city neighborhoods are at risk of falling into the hands of out‐of‐town 
speculators the way they did during the last recession, which led to blight. 
 
In fact, the house on Monday’s stop on Sherman Avenue just met that fate. 
 



That’s why Jim Paley brought Donovan and Dodd there Monday morning. Paley, NHS’s executive director, was 
their tour guide for the event. He told them that the way out of the foreclosure crisis is through the purchase of 
homes by neighborhood nonprofits like NHS, not private investors. 
 
The senator and the secretary were on the second stop of a day‐long trip through three Connecticut cities. 
Monday’s events — in Hartford, New Haven and Bridgeport — focused on the foreclosure crisis. They were part 
of Dodd’s “Banking on Change Tour,” a public relations blitz meant to highlight the senator’s work as Banking 
Committee chairman at a time when his popularity ratings have collapsed and Republicans sense an opportunity 
to grab his seat in 2010. 
 
Standing in front of the boarded‐up house at 334 Sherman Ave, Paley (at left in photo) explained that private 
investors don’t make good property owners for neighborhoods experiencing foreclosures. Neighborhood 
housing organizations do a better job with rehabbing and property management than investors, who are often 
looking to flip houses for profit, he said. 
 
“What do you recommend?” asked Sen. Dodd, chewing gum. 
 
“We recommend that we get neighborhood stabilization money,” Paley said. Funding for NHS will allow the 
organization to buy more foreclosed properties that the organization could rehab and sell to first time 
homebuyers. 
 
“We need to have control,” Paley said. “We don’t have it. The investors have the upper hand.” 
 
Dodd asked if they could get into the house and take a look around. 
 
NHS doesn’t own it, Paley said. “Another investor picked this up,” he said. “We put in a bid, they outbid us.” 
 
“That’s why the recovery bill is so important,” said Donovan, mentioning $25 million coming to the state of 
Connecticut to help buy up foreclosed homes for resale. Of this money, $3.2 million is headed for New Haven. 
 
Donovan said that home purchasing and rehabilitation can raise property values in a struggling neighborhood. 
“Do it right and the ripple effects are exactly the opposite of what’s happening now,” he said. 
 
Paley agreed with the secretary. He spoke of how a recent home purchase by NHS had caused nearby For Sale 
signs to be replaced with painting scaffolding, as property value stabilization encouraged owners to re‐invest in 
their houses rather than sell. 
 
On a larger level, the housing sector was at the root of the current financial crisis, Dodd said, and we’re not 
going to get out of it without fixing housing. 
 
Speaking to the press, Dodd said that he was pleased to have Donovan in Connecticut. “Having the secretary 
here increases our abilities to get something to happen.” 
 
Asked if his tour was part of an effort to reconnect with voters in the face of decreasing public support, Dodd 
said, “You just have to do your job every day.” He then pointed the finger at the Bush administration. “These are 
not new issues,” Dodd said. “I regret deeply that the previous administration did not take these issues 
seriously.” 
 



In addition to money to buy up, rehab, and resell foreclosed homes, the federal government is providing funding 
for foreclosure counseling to help homeowners work with lenders and stay in their homes. This is a technique 
that NHS has used successfully in New Haven. 
 
NHS receives funding for foreclosure counseling through a national umbrella organization call NeighborWorks 
America. The director of this organization, Ken Wade, said that NeighborWorks America has received two 
supplemental appropriations for counseling from Congress of $180 million each. 
 
Following their sidewalk conversation, Donovan predicted a “significant increase in commitment to counseling in 
the upcoming budget,” drawing a round of applause from the audience of local housing professionals. 
 
“Help is on the way from this administration,” Donovan said. 
 
Donovan and Dodd also took a tour of NHS’ Home Improvement and Energy Conservation Laboratory. The 
“green” building on Sherman Avenue features rooftop solar panels and alpine plants, tubular skylights, and a 
Combined Heat and Power unit in the basement. The CHP unit is an electricity generator powered by natural 
gas. In addition to providing power to the building, the unit harnesses the heat created by the generator to keep 
the building warm. Thanks in part to the energy efficient CHP unit, the utility bill last month was $1.09. 
 
Following the green building tour, the senator and the secretary sat down for a discussion with local 
homeowners whose homes were saved through the intervention of NHS’ foreclosure counselors. Unlike at a 
similar housing foreclosure event at NHS with U.S. Rep. Rosa DeLauro, the press was not allowed to attend the 
conversation. 
 
New Haven Register - Dodd, HUD secretary visit housing sites 
 
Tuesday, April 14, 2009 
 
By Mary E. O’Leary Register Topics Editor 
 
NEW HAVEN — U.S. Sen. Christopher J. Dodd, D‐Conn., told housing advocates Monday that he sees “some 
glimmer of hope that we may be bottoming out” in the residential mortgage crisis in the country. 
 
Dodd said when the recovery begins in housing, there is a “real possibility it will spread across the rest of the 
economy.” 
 
The senator was leading a tour of three Connecticut cities Monday with U.S. Secretary of Housing and Urban 
Development Shaun Donovan as they listened to struggling homeowners and the agencies that support them. 
 
Donovan’s message was that “help is on the way” to deal with the foreclosure crisis as they stopped to visit 
Neighborhood Housing Services on Sherman Avenue. 
 
James Paley, executive director of NHS, has a successful track record rehabbing abandoned properties in the city 
and counseling residents on becoming homeowners. 
 
But he told Donovan the agency needs more housing subsidies and a continuation of housing credits so 
damaged houses can be properly repaired before they are sold to new homeowners. 
 
Paley said developers will flip questionable properties to uninformed buyers who eventually lose them once the 
extent of the necessary repairs is obvious. 



 
“We really need to be able to have control and we don’t have it right now. The investors have the upper hand,” 
Paley said. 
 
About $25 million in housing funds is coming to the state from federal stimulus money with $3.2 million to New 
Haven. 
 
There is also $2 billion that for the first time will be available to nonprofits, Donovan said. Donovan said if the 
rehab is done correctly, “it does exactly the reverse of what is happening here, which is to increase the wealth of 
the neighborhood by adding value to the houses.” 
 
Under the Neighborhood Stabilization Act that came out of Dodd’s committee, the senator said 400,000 homes 
have been saved from foreclosure in the country, a total of 4,000 in Connecticut because of counseling. 
 
Dodd, whose popularity has plummeted as he faces re‐election in 2010, has been back to the state frequently 
touting housing and health programs. His strategy going forward? “You just have to do your job every day,” he 
said. 
 
Amy Marx, a lawyer with New Haven Legal Assistance Association, represents several tenants of foreclosed 
homes on Sherman Avenue. She is trying to convince banks to allow good, rent‐paying tenants to remain in their 
homes until they are sold. 
 
Not only does foreclosure hurt property values generally, she said, it wreaks havoc on the lives of the tenants, 
and empty homes are often vandalized, such as the property across from NHS where all the copper piping and 
the boiler were stolen. 
 
“It’s a total lose, lose situation,” Marx said of the current situation. 
 
Mary E. O’Leary can be reached at 789‐5731 or moleary@nhregister.com. 



 
Banking Committee Field Hearing on Transit 
 
New Haven Register - Input from public sought today on transit issues 
Thursday, April 16, 2009 
By Angela Carter Register Staff 
 
NEW HAVEN — Members of the U.S. Senate Committee on Banking, Housing and Urban Affairs will hold a public 
hearing on transit issues that affect the area at 10 a.m. today at the Kennedy Mitchell Hall of Records, 200 
Orange St. 
 
According to aides to committee Chairman Sen. Christopher J. Dodd, D‐Conn., the title of the field hearing is “A 
21st Century Transportation System: Reducing Gridlock, Tackling Climate Change and Growing Connecticut’s 
Economy.” 
 
The session is part of the panel’s series of hearings, briefings and meetings on enhancing the nation’s transit 
systems. 
 
Feedback will be used later this year as the committee writes the transit portion of a new surface transportation 
bill. 
 
One panel includes Joseph Marie, state Department of Transportation commissioner; Mayor John DeStefano Jr.; 
Howard Permut, president of Metro‐North Railroad; Joseph McHugh, vice president of government affairs for 
Amtrak; and Ronald Kilcoyne, chief executive officer of the Greater Bridgeport Transit Authority. 
 
Speakers on a second panel include James Butler, executive director of the Southeastern Connecticut Council of 
Governments; Karen Burnaska, coordinator of Transit for Connecticut; Philip Madonna, business agent and 
financial secretary/treasurer for the Amalgamated Transit Union; and Eric Brown, associate counsel for the 
Connecticut Business & Industry Association. 
 
Under the American Recovery and Reinvestment Act of 2009, Connecticut will receive $302 million in formula 
funding for highway improvement programs, $105.5 million in funding for transit capital assistance for 
improvements to public transportation and intermodal facilities and $32 million in funding for rail system 
modernization. 
 
Angela Carter can be reached at 789‐5752 or acarter@nhregister.com. 
 
New Haven Register - MASS TRANSIT: Aid en route for north-south rail service 
Friday, April 17, 2009 
By Ed Stannard and Mary E. O’Leary Register Staff 
The opportunity to zip between New Haven, Hartford and Springfield, Mass., may have moved closer after 
President Barack Obama Thursday announced that $8 billion in federal stimulus money would be directed to 
developing a nationwide high‐speed rail system. 
 
 
Also on Thursday, an executive for Amtrak, which owns the rail lines, testified at a hearing called by U.S. Sen. 
Christopher J. Dodd, D‐Conn., that track improvements on the line should be completed by summer. 
 
VIDEO: Better trains foster energy independence 
 

mailto:acarter@nhregister.com


Joseph McHugh, Amtrak’s vice president of government affairs, said the next priority is to fully double‐track the 
62‐mile corridor and pour foundations to electrify the line. 
 
Dodd, chairman of the Senate Committee on Banking, Housing and Urban Affairs, held the hearing on transit 
issues at the New Haven Hall of Records with state Department of Transportation and Metro‐North Railroad 
officials, businesses and elected officials. 
 
 
Dodd said rail along the corridor would have the effect of “creating transit villages” and revitalizing local 
economies, integrating local transit systems with the commuter rail line and Amtrak’s intercity service. 
 
“From the seaport of New Haven to the airport in Windsor Locks, we could become a truly transit‐oriented 
state,” Dodd said. 
 
Matt Fritz, coordinator of the Connecticut Recovery Working Group, said the state will apply for a competitive 
grant for high‐speed rail. He estimated it will take $827 million to get the New Haven‐Springfield line running. 
“One of the things we will begin is to prepare an application for that project,” he said. 
 
A north‐south commuter rail line has been a top transit priority for both Gov. M. Jodi Rell and the General 
Assembly, and the DOT is conducting an environmental assessment, shooting for a 2015 launch. 
 
Cliff Black, a spokesman for Amtrak, said the work being done on the tracks is normal maintenance to replace 
wooden ties. He said Amtrak officials have been in discussions with DOT Commissioner Joseph F. Marie and 
others. 
 
“We’re receptive to suggestions from the state but there are priorities on both sides and there are costs 
associated with it,” Black said. 
 
He said Amtrak’s concerns include being able to accommodate its current schedule, which includes six weekday 
trips each way between Washington and Springfield, two of which continue to St. Albans, Vt. Freight lines also 
use the tracks. 
 
The Northeast Corridor between Boston and Washington has the only high‐speed rail service in the country. 
 
Marie testified at Dodd’s hearing that a core group of Connecticut and Massachusetts officials is working hard 
on the proposed rail line. 
 
In his announcement, Obama said he wanted to change the way Americans travel, comparing it to the 1950s 
creation of the interstate highway system. 
 
He characterized his plan as a down payment on a rail system that will take decades and hundreds of billions of 
dollars to build, connecting dozens of metropolitan areas across the country. 
 
“This is not some fanciful, pie‐in‐the‐sky vision of the future,” Obama said. “It is happening right now. It’s been 
happening for decades. The problem is it’s been happening elsewhere, not here.” 
 
The U.S. trails other developed countries in developing high‐speed rail. People in Spain can travel 386 miles from 
Madrid to Barcelona at speeds averaging almost 150 mph. Japan’s Shinkansen links its major cities at speeds 
averaging 180 mph and France’s TGV train averages 133 mph in carrying passengers from Paris to Lyon. 
 



“My high‐speed rail proposal will lead to innovations that change the way we travel in America,” Obama said. 
“We must start developing clean, energy‐efficient transportation that will define our regions for centuries to 
come.” 
 
Thursday’s testimony before Dodd’s committee will influence the content of the next surface transportation bill, 
known as SAFETEA‐LU. The present bill provided Connecticut with an estimated $3.2 billion for highways and 
$713 million for transit from 2004 to 2009, which was some 66 percent of the state’s transportation program. 
 
States hope Congress will fund a $545 billion multi‐modal program, which will include highways, public transit, 
intercity passenger rail and freight in the next five‐year allocation, starting in September. 
 
To help fund huge outlays needed to upgrade century‐old rail infrastructure, while adding modern features, 
Dodd said the government will have to get more creative about funding sources. 
 
He favored the infrastructure bank suggested by Obama, as well as the leveraging of private and public funds. 
While some are dubious about using sovereign wealth funds, where other nations invest in the U.S., a transit 
system is something they can’t walk off with, Dodd said. 
 
The senator said there was no better way to get the economy moving than through investment in public 
transportation, which can be done with a better mix of federal funding away from highways. 
 
“For too long, our nation’s investments in highway capacity were not paired with similar investments in mass 
transit. That needs to change,” Dodd said. 
 
The senator suggested a switch from strictly formula‐driven allocations that favor road construction over public 
transit to one that would put local transit needs into the mix. Right now, 80 percent of highway construction is 
underwritten, while just 30 to 40 percent of public transportation is. 
 
The senator congratulated New Haven, which has the largest number of residents who walk to work in any New 
England city, and he asked what was being done for bicyclists. 
 
Marie said racks are being added to train stations in the state, and some accommodation will be worked out 
when the 380 new M8 rail cars start arriving for use on the New Haven line of Metro‐North, but only for non‐
peak times. 
 
“That seems counter‐intuitive,” Dodd told Marie. 
 
As part of the discussion on sustainable development, Mayor John DeStefano Jr. said more people live in 
downtown New Haven than in larger cities, such as Denver and Charlotte, N.C., while nearly half of city residents 
don’t drive to work alone. 
 
DeStefano and Marie spoke of the need for concentrated growth along rail corridors as the best land use policy, 
which studies show boost land values and spur private investment. 
 
New Haven’s mayor made a pitch on behalf of the city’s proposed 4‐mile‐long, fixed‐rail streetcar system 
generally along College Street, which would knit the northern end of the Yale campus to the medical district and 
Union Station. Planning funding is already in place to convert Route 34 from a traditional highway to an at‐grade 
urban boulevard, which would add 12 acres of developable land downtown. 
 



Obama said his high‐speed rail network will generate thousands of construction and rail jobs, as well as 
economic activity along the lines. 
 
The president said the first round of money would go to upgrading and increasing speeds on existing lines where 
people could quickly be put to work. The second and third phases would focus on high‐speed rail planning and 
money to jump‐start corridors not yet ready for construction. The Transportation Department is to announce 
first‐round grants before the end of the summer. 
 
Competition for the money will be fierce. The Midwest Regional Rail Initiative, joining Chicago and 11 other 
metropolitan areas within 400 miles, is a front‐runner. The governors of eight Midwest states wrote 
Transportation Secretary Ray LaHood this week appealing for money for the region, one of the hardest hit by the 
recession. 
 
The Associated Press contributed to this story. 
 
New London Day - Experts tell Dodd state needs more mass transit money 
By Karin Crompton 
Published on 4/17/2009 in Home »State »State News 
New Haven ‐ Shortly after President Obama described his hopes for high‐speed rail lines Thursday morning, 
transportation experts from around Connecticut were testifying about mass transit's importance to the man 
who will be in the thick of drafting a new plan for federal transportation spending later this year. 
 
U.S. Sen. Chris Dodd hosted a “field hearing” of the Senate Committee on Banking, Housing and Urban Affairs in 
downtown New Haven Thursday. Dodd chairs the committee that will write the transit portion of a new surface‐
transportation bill. 
 
The legislation outlines the formulas by which federal transportation monies are doled out and, by definition, 
lays out the country's transportation priorities. 
 
”I think we've arrived at a time where we need to recognize how important the role of transit plays, exactly like 
the highway system played 50 years ago,” Dodd said during the hearing, mirroring Obama's sentiments in calling 
for a focus on high‐speed rail. 
 
The federal stimulus package, approved in February, includes $8 billion for high‐speed rail. Transportation 
Department officials say about six proposed routes with federal approval for high‐speed rail stand a good 
chance of getting some of that award. Those routes include parts of Texas, Florida, the Chicago region, and 
routes in the Southeast through North Carolina and Louisiana. 
 
The Acela line on the Northeast Corridor, which runs along the shoreline as it passes through Connecticut, is 
considered the country's only high‐speed rail line, albeit one that only offers high‐speed service through a small 
portion of the route. 
 
Dodd acknowledged throughout the hearing that not only has it historically been tough for mass transit to 
receive priority, but that it will be tougher this year with the faltering economy. 
 
A number of speakers Thursday pointed to establishing a New Haven‐Hartford‐Springfield commuter rail line as 
a priority for the state, as well as improvements to parking at rail stations and links between services like rail and 
buses. 
 



And Dodd said he has been pushing for that, so that “from the seaport of New Haven to the airport in Windsor 
Locks, we could become a truly transit‐oriented state.” 
 
Dodd mentioned the Shore Line East expansion repeatedly during the hearing, pledging to help wherever 
possible to spur the commuter rail's expansion into New London. He said he would steal the line, “If you build it, 
they will come” when speaking of the project, and said with Pfizer, Electric Boat, and the two casinos, there is 
plenty of potential ridership. 
 
Speakers told Dodd that the state needs significant federal funding to improve upon its transit rather than to 
simply continue to operate it. 
 
Joseph Marie, the commissioner of the state Department of Transportation, said Connecticut had the highest 
per capita state investment in mass transit funding in 2007. Still, according to figures Marie provided, 
Connecticut falls $3.1 billion short in funding for the state's major rail capital improvements. 
 
Marie said the federal government can help promote transit by creating policies aimed at reducing vehicle miles 
traveled, establishing performance measures and accountability, and creating a greater balance of funding 
between modes of transportation. 
 
Hartford Courant - Idea Of Commuter Rail Service Gets Boost 
By DON STACOM 
April 17, 2009 
NEW HAVEN — 
The long‐discussed idea to create commuter train service between New Haven and Springfield got a shot of 
turbo‐momentum Thursday when President Barack Obama announced a $13 billion stimulus package that might 
pay for it. 
 
Sen. Christopher Dodd, D‐Conn., immediately pledged to help Connecticut and Massachusetts officials try to pull 
in a share of the money, and a senior Amtrak executive estimated that service could begin in as little as two to 
three years if the funding comes through. 
 
"I'm excited — this is taking on a life of its own," said state Rep. David McCluskey, D‐West Hartford, among the 
state's most prominent mass transit advocates. "This wouldn't be a silver bullet for the towns and cities along 
the route, but it could be an enormous part of reviving the Meridens and Enfields."  
 
Connecticut and Massachusetts will be competing against nine other regions throughout the nation for a share 
of $8 billion in high‐speed rail initiatives; other corridors range from Detroit‐Chicago and Miami‐Orlando to San 
Antonio‐Tulsa. Obama's plan also offers $1 billion a year for the next five years to help upgrade the lines to 
handle 100‐mph or faster trains. 
 
Connecticut politicians have talked since the mid‐1990s about offering commuter rail service on the 62‐mile 
Springfield to Hartford to New Haven line, but it became a priority at the Capitol this year because of 
summertime gas price spikes, ever‐worsening highway congestion and fears of global warming and suburban 
sprawl. 
 
Amtrak and the state Department of Transportation spent years bogged down in a contentious impasse, largely 
over who would pay for hundreds of millions of dollars in bridge reconstruction, new signals, track upgrades and 
other improvements that would allow frequent, high‐speed service. 
 
Negotiations resumed last year, but Dodd made clear Thursday that he wants the pace stepped up. 



 
"We want to have a very intense and close working relationship with you," Dodd told Joseph McHugh, an 
Amtrak vice president for government affairs, while holding a hearing of the Senate banking committee. "How 
can we cut through a lot of this? How do we get this up and running?" 
 
Amtrak runs about half a dozen round trips a day in the Springfield‐New Haven corridor, mostly as connecting 
service for riders bound for New York or Washington. The trains share a single track; Amtrak ripped up the 
second set of rails about 20 years ago to save maintenance costs. Establishing commuter service with frequent 
trips would require putting down a new second track; neither Amtrak nor the DOT has said what that would 
cost. 
 
McHugh cited several large expenses in bringing the line to high‐speed service standards: An estimated $20 
million to re‐deck the Connecticut River bridge in Enfield, and $40 million to $45 million to replace the viaduct in 
Hartford.  
 
"We're doing track improvements right now, so we can check that off. The next thing would be double‐tracking, 
and deciding, 'Do you electrify?'" McHugh testified. 
 
Possibly the largest cost would be installing an overhead power system to offer electric service, if that option 
were chosen. McHugh estimated that cost at about $300 million. Electric‐powered trains build speed much 
faster than diesels, so they could run longer at the optimum 110‐mph rate between stops — deeply reducing the 
commute time, he said. 
 
Neither McHugh nor state Transportation Commissioner Joseph Marie gave public estimates for the full‐scale 
project, which also would include building several new stations, improving existing ones and expanding parking. 
One transportation official has said that a preliminary DOT draft put the price at $800 million.  
 
By mid‐day Thursday, transit advocates were calling on lawmakers and governors in Massachusetts and 
Connecticut to aggressively pursue a share of the stimulus money. 
 
"This will generate short‐ and long‐term jobs, encourage transit‐oriented development and relieve congestion 
on traffic‐clogged I‐91," said Ryan Lynch, senior planner with the Tri‐State Transportation Campaign. 
 
New Haven Register - It’s important to put public transit in driver’s seat 
April 9, 2009 
 
The challenges Connecticut and the nation face are clear: a deep recession, worsening metropolitan traffic 
congestion, a housing crisis, a growing, aging population and a dangerous dependence on foreign oil that 
contributes to climate change. 
 
Each compels us to take a fresh look at public transportation policy. With Congress preparing to write a new 
transportation law this year, we have that opportunity. 
 
Transit ridership nationally is at record levels. Last year, Americans took 10.7 billion trips on buses and rail lines. 
The New Haven Line had the largest number of customers in Metro‐North’s history, 38 million, making it one of 
the busiest rail lines in the country, at a time when fuel prices were falling. 
 
Public transit saves more than 4 billion gallons of gasoline annually, lowering carbon emissions by some 37 
million metric tons — equivalent to the electricity used by almost 5 million households. It reduces congestion on 
roads, which costs five times as much wasted fuel and time as it did 25 years ago. 



 
Transit is so much more than buses and rail lines — it’s the glue that holds our transportation systems and our 
communities together. It can be a building block of economic growth for our region. When supported by 
pedestrian access, the Intermodal Transportation Center in New London, where Amtrak, the Cross Sound Ferry, 
the Southeast Area Transit public bus system and taxis converge will be the economic engine for New London 
and a model for the region. 
 
That’s one reason I was so pleased we were able to secure $2.8 million in the recent omnibus appropriations bill 
for Bridgeport public transit and another $3.6 million to improve access between the Stamford Transportation 
Center, Interstate 95 and the proposed new commuter rail station. 
 
Commuter service can serve as the catalyst for attracting new business, commuters and residents, transforming 
struggling local economies, which is one big reason I’ve been pushing for the development of a new commuter 
service along 62 miles of existing rail between New Haven, Hartford and Springfield, Mass. Service along the 
“Tri‐City Corridor” would feature eight stops, creating “transit villages” and revitalizing local economies, 
integrating local transit systems with the commuter rail line and Amtrak’s service. From the seaport of New 
Haven to the airport in Windsor Locks, Connecticut could become a transit‐oriented state. 
 
Despite obvious benefits, too often transit has taken a back seat to funding for roads. While the federal 
government is prepared to pick up 80 percent of the costs of new highway capacity, it generally pays less than 
half for new transit projects. 
 
Roads will continue to be essential to the nation’s economic growth and competitiveness — as will the states’ 
role in building them. But America will never meet the challenges of this century with 50 states carrying out 50 
different plans. 
 
With Congress preparing to renew the nation’s surface transportation law, my goal as chairman of the Senate 
Banking, Housing and Urban Affairs Committee, which will write the transit provisions of that law, is to lay the 
groundwork for an integrated transportation system that meets today’s challenges. 
 
By coordinating housing and transportation policy to encourage smart land use, we can generate economic 
growth and create vibrant communities where people can live and work with a smaller carbon footprint. 
 
In Redding, the innovative Georgetown Redevelopment Project is in the pipeline to create a transit‐oriented 
neighborhood. The centerpiece is an intermodal transit center connected to the Danbury branch of Metro‐North 
within walking distance of 400 residential units and 330,000 square feet of commercial space for restaurants, 
banks and retail businesses. In all, the project is expected to employ 800 construction workers and create 1,500 
permanent jobs. 
 
These types of efforts don’t happen by accident. They happen because community leaders involve every aspect 
of their city governments, from planning to public works. 
 
It’s time the federal government mirrored the example set by communities across Connecticut. That is why I’ve 
written President Barack Obama urging him to establish a White House Office of Sustainable Development to 
ensure that we are coordinating all of these issues, as well as energy and environmental policies, in the most 
comprehensive, integrated way. 
 
The time has come to put transit in the driver’s seat. It’s critical to making our entire transportation system 
work, to getting our economy moving again and to addressing challenges in the decades to come. For 
Connecticut, few things will be more important. 



 
Connecticut Post - Springfield-New Haven rail boosted 
McClatchy‐Tribune News 
Updated: 04/17/2009 01:27:55 PM EDT 
 
NEW HAVEN ‐‐ The long‐discussed idea to create commuter train service between New Haven and Springfield 
got a shot of turbo‐momentum Thursday when President Barack Obama announced a $13 billion stimulus 
package that might pay for it. 
 
Sen. Christopher Dodd, D‐Conn., immediately pledged to help Connecticut and Massachusetts officials try to pull 
in a share of the money, and a senior Amtrak executive estimated that service could begin in as little as two to 
three years if the funding comes through. 
 
"I'm excited ‐‐ this is taking on a life of its own," said state Rep. David McCluskey, D‐ West Hartford, among the 
state's most prominent mass transit advocates. "This wouldn't be a silver bullet for the towns and cities along 
the route, but it could be an enormous part of reviving the Meridens and Enfields." 
 
Connecticut and Massachusetts will be competing against nine other regions throughout the nation for a share 
of $8 billion in high‐speed rail initiatives; other corridors range from Detroit‐Chicago and Miami‐Orlando to San 
Antonio‐Tulsa. Obama's plan also offers $1 billion a year for the next five years to help upgrade the lines to 
handle 100‐mph or faster trains. 
 
Connecticut politicians have talked since the mid‐1990s about offering commuter rail service on the 62‐mile 
Springfield to Hartford to New Haven line, but it became a priority at the Capitol this year because of 
summertime gas price spikes, ever‐worsening highway congestion and fears of 
Advertisement 
  
global warming and suburban sprawl. 
 
Amtrak and the state Department of Transportation spent years bogged down in a contentious impasse, largely 
over who would pay for hundreds of millions of dollars in bridge reconstruction, new signals, track upgrades and 
other improvements that would allow frequent, high‐speed service. 
 
Negotiations resumed last year, but Dodd made clear Thursday that he wants the pace stepped up. 
 
"We want to have a very intense and close working relationship with you," Dodd told Joseph McHugh, an 
Amtrak vice president for government affairs, while holding a hearing of the Senate banking committee. "How 
can we cut through a lot of this? How do we get this up and running?" 
 
Amtrak runs about half a dozen round trips a day in the Springfield‐New Haven corridor, mostly as connecting 
service for riders bound for New York or Washington. The trains share a single track; Amtrak ripped up the 
second set of rails about 20 years ago to save maintenance costs. Establishing commuter service with frequent 
trips would require putting down a new second track; neither Amtrak nor the DOT has said what that would 
cost. 
 
McHugh cited several large expenses in bringing the line to high‐speed service standards: An estimated $20 
million to re‐deck the Connecticut River bridge in Enfield, and $40 million to $45 million to replace the viaduct in 
Hartford. 
 



"We're doing track improvements right now, so we can check that off. The next thing would be double‐tracking, 
and deciding, 'Do you electrify?'" McHugh testified. 
 
Possibly the largest cost would be installing an overhead power system to offer electric service, if that option 
were chosen. McHugh estimated that cost at about $300 million. Electric‐powered trains build speed much 
faster than diesels, so they could run longer at the optimum 110‐mph rate between stops ‐‐ deeply reducing the 
commute time, he said. 
 
Neither McHugh nor state Transportation Commissioner Joseph Marie gave public estimates for the full‐scale 
project, which also would include building several new stations, improving existing ones and expanding parking. 
One transportation official has said that a preliminary DOT draft put the price at $800 million. 
 
By mid‐day Thursday, transit advocates were calling on lawmakers and governors in Massachusetts and 
Connecticut to aggressively pursue a share of the stimulus money. 
 
"This will generate short‐ and long‐term jobs, encourage transit‐oriented development and relieve congestion 
on traffic‐clogged I‐91," said Ryan Lynch, senior planner with the Tri‐State Transportation Campaign. €© 



 

Protecting consumers from predatory Credit Card practices 
 
Stamford Advocate – Columnist Julie Jason – Legislators take steps to protect 
cardholders 
Posted: 04/03/2009 08:16:08 PM EDT 
 
Consumers have been outspending their earnings for years, and now the chickens are coming home to roost. In 
a recession, when jobs are scarce and credit is tight, spending borrowed money slows. You can't buy beyond 
your means unless someone supplies credit, and credit is simply not as available as it was just months ago. You 
don't see many TV advertisements enticing you to go on that vacation and pay for it later by borrowing on your 
home equity line of credit or charging it on your credit card. 
 
As our own Sen. Christopher Dodd said last week, "Millions of Americans are being laid off, our economy is in 
crisis, and the need to modernize our financial system is clear. With this perfect storm of challenges, this is the 
moment to stand up for consumers in every corner of America who are struggling through this recession." 
 
Consumers should not overextend themselves irrespective of economic conditions. Of course, consequences are 
worse in bad times, especially in the case of a layoff or illness. 
 
Legislators also want to make sure that credit card companies don't aggravate the problem by misleading people 
about the terms of the credit they extend to consumers. 
 
For example, universal default provisions allow credit card companies to increase interest rates and terms even 
if the consumer pays his bill on time, according to the senator's office. 
 
Some card agreements have clauses in them that permit them to rate interest rates "any time for any reason." 
Others charge interest on payments that were already made by the cardholder. For example, interest can be 
charged on a partial repayment ‐‐ if you owe $1,000 and paid $900, some cards charge interest on $1,000 
instead of $100. 
 
Anyone who has a college student in his household knows all too well that credit card companies aggressively 
target college students, most of whom have no experience with managing debt. Rates can be very high, and 
credit card debt can grow rapidly. 
 
These are some of the concerns addressed by the Credit Card Accountability, Responsibility and Disclosure Act, 
passed by the Banking Committee last week and introduced by Dodd. He introduced an earlier version of the bill 
in 2004 and hopes to see it pass the Senate and become law. 
 
Importantly, the act protects cardholders who pay on time and limits abusive fees and penalties. It also prohibits 
credit card issuers from using a consumer's card history with another creditor to raise interest rates ‐‐ a 
universal default ban. And it prohibits the issuance of credit cards to those under 21 unless they are in a position 
to repay the money they borrow. 
 
"Economic recovery will only come when we put an end to the abusive practices that continue to drive so many 
Americans deeper and deeper into debt. It is the right thing to do for our families and the right thing to do for 
our economy. Seizing that moment starts today ‐‐ and it starts with reforming credit card practices," Dodd said. 
 
When you put together consumer protections and responsible action by the consumer, good things can happen. 
 



‐‐ Julie Jason, a money manager and principal of Jackson, Grant Investment Advisers Inc. of Stamford, welcomes 
questions for consideration in her column. E‐mail her at readers@juliejason.com or write to her c/o The 
Advocate and Greenwich Time, 9 Riverbend Drive South, Building 9A, Box 4910, Stamford, CT 06907. Copyright 
2009 Julie Jason. 
 
New London Day – Editorial – Reform credit card rules now 
Published on 4/4/2009  
Congress should support the meaningful, comprehensive changes in the way credit card companies deal with 
customers contained in a reform bill recently passed by the Senate Committee on Banking, Housing and Urban 
Affairs. 
 
The Credit Card Accountability, Responsibility and Disclosure Act is far from a done deal, but it may have its best 
chance at success given the high level of hostility many Americans feel toward the banking industry and 
Congress. 
 
People want relief, and the credit card legislation goes a long way toward restoring fairness and accountability 
for those who pay with plastic. Championed by Connecticut Sen. Christopher J. Dodd, the bill, which will need 
Senate and House approval to become law, would prohibit abusive and unfair credit card practices. 
 
”This legislation stands for the basic principle of fair dealing that every American expects card companies to 
abide by ‐ a deal should be a deal,” said Jeannine Kenney, senior policy analyst with Consumers Union. “The 
credit card act requires card companies to finally play by that simple rule.” 
 
The industry will fight back. Despite recent troubles, it still has enormous influence and will lobby to water down 
the bill that a coalition of consumer, labor and civil rights groups have lauded as an “end to the most abusive 
and costly credit card practices.” 
 
If enacted, it will protect consumers from “any time/any reason” spikes in interest rates and sudden changes to 
account terms. Abusive and excessive fees and penalties will be limited. And when companies do appropriately 
levy fees and penalties, they will have to tell borrowers precisely what the penalty is, why they imposed it and 
how long it will be in effect. 
 
The bill will also curb aggressive marketing of credit cards and irresponsible lending, particularly that targeted to 
young people without the resources to shoulder such debt. And it will allow cardholders greater choice, 
empowering them to instruct those who issue the cards to block transactions that will trigger over‐limit fees. 
 
This is a good, detailed bill, but prior attempts to enact it failed. The current climate ‐ an agitated constituency in 
desperate need of relief, coupled with a Congress eager to make amends with the people it represents ‐ may be 
the impetus to finally pass credit card reform legislation. 
 
Though politically weakened by a series of controversies, by getting this law approved Sen. Dodd can 
demonstrate he still has the political muscle to override the banking lobby and bring an end to confusing, 
misleading and predatory credit card practices that have gone on for far too long. 
 
New York Times - The Credit Card Trap 
April 6, 2009 

It’s only fair. The federal government is doing everything it can to restore the nation’s banks to health. In return, 
Congress should require those banks to give their credit card customers a better break. 

mailto:readers@juliejason.com


As the credit card business boomed in recent years, too many lenders added tricks and traps that have ensnared 
and infuriated millions of their customers. Interest rates spike even when a consumer meticulously pays on 
time. Fees appear out of nowhere; banks can change their complicated rules at any time or for any reason. 

Responding to thousands of complaints, the Federal Reserve Board issued new rules last December to help curb 
unfair and deceptive practices. But those protections will not take effect until July of next year. Congress now 
has an opportunity to move far more swiftly. 

Senator Christopher Dodd, a Democrat from Connecticut and chairman of the Senate banking committee, has 
offered a credit card bill that deserves the support of his colleagues. It is stronger than the Fed’s regulations and 
would provide consumers relief more quickly than the credit card bill now moving through the House. 

The Dodd bill would help end “bait and switch” tactics like promising a very low interest rate then adding hidden 
fees and other charges. It would make credit card contracts, which tend to favor the banks, less one‐sided. It 
would help protect younger customers who are more easily tricked into burdensome debt. 

And it would provide stronger protection against abusive practices — charging very high fees, for instance, for 
minor mistakes like being hours late paying the bill. 

Mr. Dodd says it has taken a while for him to gather support for the bill, and last week the banking committee 
approved it by only one vote. Republicans and bankers who oppose the bill had argued, and continue to argue, 
that no law is needed because the federal regulations are tough enough. 

Mr. Dodd, who has faced criticism for his role in bailout legislation that allowed executive bonuses, could help 
himself by holding firm on his credit card bill. The Federal Reserve regulations are useful, but consumers should 
not have to wait for real help until 2010. 
 
Hartford Courant - Credit Card Fix: Dodd's Bill Would Curb Abusive Practices 
 
    April 13, 2009 
 
Late last month, the Senate banking committee approved a bill to curb all‐too‐common predatory lending 
practices used by credit card companies. It's about time. Congress should hurry up and pass the Senate version 
of the legislation, authored by U.S. Sen. Christopher J. Dodd of Connecticut (who also is chairman the banking 
committee), and give consumers a break. 
 
The Federal Reserve Board issued new rules to curb unfair practices last year, but they don't go into effect until 
the middle of 2010. Hard‐pressed consumers need timely and stronger relief from costly, deceptive credit card 
policies. Mr. Dodd's reforms do that. 
 
Among other things, the bill would prohibit "any time, any reason" interest rate increases and account changes. 
Abusive and excessive fees and penalties will be limited. For example, there will be stronger protections against 
a credit card company charging very high fees for minor mistakes such as being hours late paying a bill. The 
legislation also would limit aggressive and deceptive marketing of credit cards to minors, and require credit card 
companies to issue terms and conditions in a timely fashion and in understandable language. 
 
The credit industry is powerful and has stopped such reforms in the past. But it is in ill repute during this 
recession, giving Mr. Dodd a good chance to clean up the credit card landscape. He'll deserve a lot of credit if he 
can bring the reforms home.  
 



Connecticut Post - Credit card reform an important step 
Connecticut Post Staff 
Updated: 04/14/2009 07:55:05 PM EDT 
 
It hasn't been an easy time for Sen. Christopher J. Dodd lately, but he deserves plaudits for continuing to pursue 
worthwhile reforms. While his public standing has plummeted in recent months, Dodd has pushed for important 
changes in credit card regulations that could help ease the burden on thousands of families. 
 
The Senate Banking Committee, led by Dodd, has approved legislation designed to protect consumers from 
misleading and predatory lending practices commonly employed by credit card companies. The bill, which Dodd 
wrote, now goes to the Senate floor. 
 
For all the economic problems brought on by poorly understood mortgage agreements, credit cards offer even 
more opportunities for abuse. For instance, issuers face few limitations on marketing to minors, leading to a 
generation of young people facing credit woes before they hit the work force. Dodd's legislation would help curb 
such abuse. 
 
Among other measures, credit card companies would be forbidden to raise interest rates without reason. The 
bill would also eliminate the opportunity for companies to charge interest on debt that is paid on time and 
prohibit universal default, by which companies can increase fees and charges based on unrelated credit 
problems. 
 
These changes have been sought for years by consumer advocates, but during years when the economy was 
growing, the law swung in favor of credit card issuers and away from holders. With the economy in trouble, the 
momentum is on the other side. 
 
The continually growing per‐capita credit card debt in this nation is striking, and continues to be a hindrance to 
long‐term stability. A large component of the nation's economic insecurity has been brought on by the easy 
availability of credit regardless of risk. Changes in bankruptcy laws have made recovery that much more difficult, 
and make it more likely that a few mistakes can doom someone financially for decades. 
 
Preventing abuses at the first stage of the process is essential. Tightening restrictions on credit card issuers is a 
vital step, and Congress must act quickly to enact these changes. The economy depends on it. 
 
MSNBC – The Ed Show 
http://www.youtube.com/watch?v=Tcl3fJHZzno 

http://www.youtube.com/watch?v=Tcl3fJHZzno


 

Securing Funding for Public Safety 
 
Hartford Courant – Daniela Altimari – Dodd Builds His Case At Middletown 
Firehouse 
 
April 7, 2009 
 
MIDDLETOWN — 
Flanked by top Democrats, including Attorney General Richard Blumenthal and several members of the state's 
congressional delegation, U.S. Sen. Christopher Dodd made what had the distinct feel of a campaign appearance 
at Middletown's fire headquarters Monday. 
 
The ostensible purpose of Dodd's visit was to highlight his amendment prioritizing funding for federal grant 
programs to supply new equipment and personnel to local fire departments. 
 
But his brief remarks touched on more than safety, taking on topics as diverse as health care, education and 
energy independence. 
 
"We need to get the job done, and I'm determined to do it," Dodd said. 
 
Speaking to a gathering of firefighters and local officials, he acknowledged the anger of Connecticut voters and 
pledged to win back their trust. A poll by Quinnipiac University released last week found that 54 percent of 
respondents didn't believe he was "honest and trustworthy," and showed him losing the race for his seat in 
2010 by a margin of 16 points to Republican challenger Rob Simmons. 
 
As chairman of the Senate Banking Committee, Dodd has become the target of voter ire over the economic 
meltdown, and in recent months his public approval ratings have tumbled. He has also come under fire for his 
role in the legislation that protected bonuses for executives at American International Group, a giant insurer 
receiving federal bailouts. 
 
During his stop in Middletown, Dodd did not mention his Republican opponents — former congressman 
Simmons and state Sen. Sam S.F. Caligiuri of Waterbury. He also faces a potential rival from within his own 
party: former Greenwich First Selectman Roger Pearson has said he's "likely" to challenge Dodd. 
 
"I see politicians of Chris Dodd's ilk continually insinuating themselves on the public scene — in Dodd's case 
propped up by the very interests he's supposed to keep an eye on. To me, that's distasteful," Pearson told The 
Associated Press. 
 
Dodd's friends vowed to stick by him. 
 
"Senator Dodd is a model of fighting for the people of Connecticut," said Blumenthal, who has ambitions to 
become a U.S. senator but has said he will not run against Dodd. 
 
"Day in and day out, he has not only fought ... but he has won." 
 
•An Associated Press report is included. 
 
Danbury News - Dodd pledges stimulus help for firefighters, EMS 
Also ran in Connecticut Post 



By Genevieve Reilly Updated: 04/14/2009 10:34:12 PM EDT 
 
FAIRFIELD ‐‐ U.S. Sen. Christopher Dodd, D‐Connecticut, said Tuesday he wants to make sure that any federal 
grants or stimulus funding earmarked for public safety goes directly to firefighters and emergency medical 
services. 
 
The senator's pledge came as he addressed a joint meeting of the Connecticut Career Fire Chiefs and the 
Connecticut Fire Marshals Association at Vazzy's restaurant. 
 
"I'm going to insist when public safety is mentioned, it includes firefighters and EMS," Dodd said. 
 
While the bulk of stimulus funds flowing into the state are targeted for education, Dodd said Connecticut will be 
getting about $80 million for emergency medical services, and officials were able to secure a waiver on a local 
match requirement for $20 million in grant money to put additional firefighters on trucks. 
 
"You'll be able to get direct funding for people on rigs" in 2009 and 2010 without having to put up local money, 
Dodd said. 
 
"We may have to get waivers for a few more years," Dodd added, since the economy isn't expected to rebound 
overnight. 
 
"I've been very much aware how dangerous it is to send less than four people out on a rig," he said. "We are 
about 70,000 people short nationally ... That waiver will make some difference." 
 
Dodd also said he hopes the federal government will be able to provide stimulus funding not only for repairs and 
renovations to fire stations, but also for new construction. There is about $210 million in federal money for 
construction. 
 
"That just scratches the surface," said Norwalk Fire Chief Denis McCarthy. "Is there any chance that can have 
some life beyond the initial year?" 
 
Dodd said he believed so, adding that any money given to fire departments comes "directly back to the 
community." 
 
Fairfield Assistant Chief Chris Tracy said his department is waiting to hear if it can secure some stimulus money 
for the construction of a new regional fire training center in town. 
 
"Right now, it's just state bond money," Tracy said. "The language right now precludes schools, but we're trying 
to get that rewritten to include them." 
 
Connecticut Post - Dodd pledges stimulus help for firefighters 
By Genevieve Reilly 
Updated: 04/15/2009 10:07:10 PM EDT 
 
FAIRFIELD ‐‐ U.S. Sen. Chris Dodd, D‐Conn., said Tuesday he wants to make sure any federal grants or stimulus 
funding earmarked for public safety goes directly to firefighters and emergency medical services. 
 
The senator's pledge came as he addressed a joint meeting of the Connecticut Career Fire Chiefs and the 
Connecticut Fire Marshals Association at Vazzy's restaurant. 
 



"I'm going to insist when public safety is mentioned, it includes firefighters and EMS," Dodd said. 
 
While the bulk of stimulus funds flowing into the state are targeted for education, Dodd said Connecticut will be 
getting about $80 million for emergency medical services, and officials were able to secure a waiver on a local 
match requirement for $20 million in grant money to put additional firefighters on trucks. 
 
"You'll be able to get direct funding for people on rigs," in 2009 and 2010, Dodd said, without having to put up 
local money. "We may have to get waivers for a few more years," he added, since the economy is not expected 
to rebound overnight. 
 
"I've been very much aware how dangerous it is to send less than four people out on a rig," he said. "We are 
about 70,000 people short nationally ... That waiver will make some difference." 
 
Dodd also said he hopes the federal government will be able to provide stimulus funding not only for repairs and 
renovations to fire stations, but also for new construction. 
 
There is about $210 million in federal money for construction. 
 
"That just scratches the surface," said Norwalk Fire Chief Denis McCarthy. "Is there any chance that can have 
some life beyond the initial year?" 
 
Dodd said he thinks so, adding that money given to fire departments comes "directly back to the community." 
 
Fairfield Assistant Chief Chris Tracy said his department is waiting to hear if it can secure some stimulus money 
for the construction of a new regional fire training center in town. 
 
"Right now it's just state bond money," Tracy said. "The language right now precludes schools, but we're trying 
to get that rewritten to include them." 



 

Protecting Connecticut’s Aerospace Industry 
 
Journal Inquirer - State pols seek Obama's help in retaining Raptor 
By Howard French 
Journal Inquirer 
Published: Wednesday, April 8, 2009 11:38 AM EDT 
Connecticut’s full congressional delegation is appealing to President Barack H. Obama to save the F‐22 Raptor 
fighter jet program that the Defense Department wants to curtail. 
 
In a letter mailed to Obama Tuesday, the delegation registered “strong disagreement” with Defense Secretary 
William Gates’ announcement that the Pentagon plans to cut production of the Pratt & Whitney‐powered F‐22 
at only 187 planes — well short of the Air Force’s call for 381 — as part of Gates’ efforts to curtail defense‐ 
related costs. 
 
In the letter, members of the delegation write the following appeal. 
 
“As representatives of more than 2,000 highly‐skilled engineers, machinists, and aerospace workers who help 
build the Raptor, we strongly disagree with this decision.” 
 
The delegation continues by saying, “We support your initiative to ensure that defense programs are both held 
accountable to their projected budgets and remain relevant to our defense requirements, and we believe the F‐
22 meets both of these standards. As you know, the cost of the F‐22 has dropped 35 percent since it went into 
full‐scale production, and the Air Force has already reduced its requirement for this aircraft from 750 to 381.” 
 
The delegation says, that buying 187 F‐22s “would be less than a quarter of the original goal and far less than 
our national security requires. Additional F‐22 Raptors are critical to maintaining America’s security in the face 
of new threats. The aircraft is unmatched by any adversary in the sky and can evade detection by any known 
radar, including those of North Korea, Iran, and Syria. 
 
“Ending the F‐22 program now would be premature in light of the ongoing analysis of the threats our nation 
faces as the Pentagon prepares its Quadrennial Defense Review. Further, terminating the F‐22 will seriously 
erode our industrial base, leaving our nation with significantly reduced capability to produce advanced fighter 
aircraft.” 
 
The letter says that, despite Gates’ announced increase in F‐35 Joint Strike Fighter production, the JSF program 
will not reach full‐rate production until 2014. 
 
“Thus, absent continued investment in the F‐22, the United States will lose critical aerospace production 
capacity at a time when it is in the grips of the worst economic recession in decades,” the delegation says. “Once 
lost, we believe it will be extremely difficult to reconstitute such a skilled workforce — impeding not only our 
national security, but also our competitiveness for decades to come. One of our greatest national assets is our 
highly‐skilled and innovative workforce, personified by the thousands of working men and women in 
Connecticut that maintain America’s continued superiority in aerospace manufacturing.” 
 
The letter concludes with the delegation saying, “We will work with our congressional colleagues to fully fund 
the purchase of additional F‐22 aircraft to meet critical national security needs. We look forward to working with 
you, Secretary Gates, and the Air Force leadership to identify just how many more of these aircraft we need to 
guarantee American air superiority well into the 21st century.” 
 



The letter was signed by Sens. Christopher J. Dodd and Joseph I. Lieberman, both D‐Conn.; and Reps. Rosa 
DeLauro, D‐3rd District; John B. Larson, D‐1st District; Joseph D. Courtney, D‐2nd District; Christopher Murphy, 
D‐5th District; and Jim Himes, D‐4th District. 
 
CT Local Politics - Saving the F-22 

by Genghis Conn ∙ April 10th, 2009 ∙ 10:27 am ∙ 49 Comments 

Connecticut’s congressional delegation (along with others around the country) has been up in arms over the 
proposed cancellation of the F‐22 program. Rep. John Larson (D‐1st District), in whose district the Raptors are 
partially produced, has been defending the Raptor program since 1999, and teamed up with Sen. Dodd 
yesterday to promise workers that they were going to fight for the program to continue. 

What’s happened is that Secretary of Defense Robert Gates has proposed sweeping cuts in weapons programs, 
including the F‐22. Under the proposed budget, only four more of the planes would be made between now and 
2011–when the new F‐35 program is scheduled to start. It’s been a controversial move, to be sure, because jobs 
in the military industry would be lost all over the country. Some members of Congress, like Sen. John McCain, 
have defended the move, but many others have been critical. After all, no one wants to tell his or her 
state/district that high‐paying, skilled positions are going away. 

Pratt & Whitney and Hamilton Sundstrand build major parts of the aircraft (which is powered by Pratt’s 
engines), and stand to lose up to 3,000 jobs before production of the F‐35 comes on line. Hence, Dodd and 
Larson’s concern. In fact, New England would be one of the hardest hit areas should the F‐22 cease production. 

But I have to ask: is Gates right? Does the U.S. military really need this plane? The criticisms of the program that 
I’ve seen suggest that it’s a Cold War‐era fighter, best suited to air‐to‐air combat, and that in the current world 
situation it’s outmoded. Also, there are currently 183 F‐22’s in existence, with four more scheduled to be made, 
and a new jet scheduled to start rolling off the assembly line soon. In fact, Gates wants to move up production 
of the F‐35, which would also be made with Pratt engines. 

Again, I’m not a military expert. I bet a bunch of you are, however. What do you think? 

Is Secretary Gates right to cut the F‐22 program short? 

• Yes, cancel it (75.0%, 112 Votes) 
• No, it's vital for defense (19.0%, 29 Votes) 
• I don't know/I'm not sure (6.0%, 9 Votes) 

Total Voters: 150 

You can read about the F‐22’s specifications here, and read about the F‐35 here. 

Hartford Courant - Larson, Dodd Take up F-22 Cause 
Legislators Hope To Restore Budget Funds And Keep Pratt, Hamilton Humming 
By ERIC GERSHON 
April 10, 2009 
 
EAST HARTFORD — Efforts to rescue the F‐22 Raptor began almost as soon as Defense Secretary Robert M. 
Gates said Monday he would order four more of the fighter jets and stop there. 
 

http://ctlocalpolitics.net/2009/04/10/saving-the-f-22/
http://ctlocalpolitics.net/2009/04/10/saving-the-f-22/#comments
http://www.ctnewsjunkie.com/general_news/defending_the_f22_raptor_fight.php
http://www.ctnewsjunkie.com/general_news/defending_the_f22_raptor_fight.php
http://www.foxnews.com/politics/first100days/2009/04/06/gates-calling-cuts-high-tech-weapons-programs/
http://www.fas.org/programs/ssp/man/uswpns/air/fighter/f22.html
http://www.fas.org/programs/ssp/man/uswpns/air/fighter/f35.html


In the ensuing hours and days, congressional supporters of the stealthy but costly aircraft issued a blizzard of 
statements and letters vowing to drum up money for more F‐22s — production of which supports tens of 
thousands of jobs in scores of states — whether Gates wants it or not. 
 
At a Pratt & Whitney union hall Thursday afternoon, U.S. Sen. Christopher Dodd and Rep. John Larson, D‐1st 
District, discussed their basic strategy: rounding up all the other members of Congress whose constituents earn 
a living off the F‐22. 
 
"You don't have to convince Secretary Gates," Larson said at the Machinists' headquarters in East Hartford, 
noting that it takes 218 votes to pass a budget bill and that 200 of his colleagues have already signaled support 
for the F‐22. "That's why we have co‐equal branches of government." 
 
While Gates thinks the U.S. can do without the radar‐evading F‐22, Air Force leaders have said they want more 
of them, Dodd said, and that "ought to speak volumes to members of Congress." They ultimately approve the 
defense budget. 
 
Dodd said F‐22 supporters would aim to insert money for about 20 Raptors in the 2010 fiscal year budget, the 
number Pratt says it needs annually for several years to keep production lines humming until work on the F‐35 
Joint Strike Fighter heats up. 
 
Between 2,000 and 3,000 Connecticut jobs depend on F‐22 projects, according to United Technologies Corp., 
which owns Pratt and Hamilton Sundstrand, major F‐22 suppliers. Pratt makes the engine, Hamilton makes 
engine components. 
 
UTC says those jobs might be lost if the Pentagon fails to buy more than the 187 F‐22s Gates has committed to, 
even though Pratt also has a major stake in the F‐35. It enters production this year. 
 
Dodd couldn't cite specific military programs he would cut to free more F‐22 money, but he said falling 
expenditures in Iraq might help and also referred to unspecified nuclear weapons systems. "I'm sure there'll be 
others," he said. 
 
F‐22s cost more than $140 million each. Gates prefers the F‐35, also a costly item. 
 
Dodd and Larson said they would also argue for the F‐22 on its technical merits and as a weapon Air Force 
leaders like, even if the defense secretary believes the U.S. can survive without it. 
 
"This is not just about whether we can hold jobs at a time when we're losing too many," Dodd told the 
Machinists, but also about U.S. air superiority. 
 
After the speeches and questions from reporters, Dodd, whose relationships with tarnished financial institutions 
have hurt his popularity among voters, mingled briefly with the Machinists, asking about the details of their 
work. 
 
James "Jay" Tridenti, 24, and his wife, Jamie, both work at Pratt's Middletown plant. They worry that, as 
relatively new hires, they'll be among the first to be laid off if the government doesn't opt for more F‐22s. 
 
"We came to Connecticut for these jobs," he said. 
 
Connecticut Post - Dodd shows support at Sikorsky visit 
Also Ran in the Norwalk Advocate 



By Pam Dawkins 
Updated: 04/15/2009 10:26:00 PM EDT 
 
STRATFORD ‐‐ U.S. Sen. Christopher Dodd, D‐Conn., didn't bring word of new contracts when he visited Sikorsky 
Aircraft on Wednesday, but he said he does have hopes of righting what many in the state consider a 4‐year‐old 
wrong. 
 
"It looks like we may have a re‐bid on the Marine One helicopter" and, possibly, a combat search‐and rescue‐ 
 
helicopter, Dodd said before meeting with Sikorsky's president, Jeff Pino, and touring the facility where military 
and commercial helicopters are built. 
 
After 50 years of flying presidents, Sikorsky lost the Marine One contract to an international consortium led by 
AgustaWestland and Lockheed Martin in 2005. But Defense Secretary Robert Gates recently announced plans 
for sweeping changes to the military and its programs, including the over‐budget and behind‐schedule Marine 
One. 
 
"Assuming the termination holds up, Congress still has the final say," Ray Jaworowski, a defense analyst with 
Forecast International in Newtown, said Wednesday. But, he added, there isn't a lot of support for the Marine 
One contract ‐‐ originally planned at $6.1 billion but as of last year costing $11 billion for 23 helicopters ‐‐ as it 
stands in Congress. 
 
"Nobody can really figure out what Gates' alternative to the existing (AgustaWestland) helicopter is," said Loren 
Thompson, a defense analyst with the Lexington Institute, a think tank in Arlington, Va. "So you would have to 
say Sikorsky would have a shot at providing the successor." 
Advertisement 
 
Thompson said the trouble is that Sikorsky's helicopter offering is too small, and can't carry the required payload 
over the desired range. 
 
Sikorsky and AgustaWestland protested the combat search‐and‐rescue contract's award to Boeing. The 
Government Accounting Office upheld the complaints and planned to re‐bid the contract. But Gates proposed 
dropping that $15 billion program and taking a new look at it, Jaworowski said. "He's not promising a new 
program at this point," he said. 
 
Connecticut is one of more than 40 states that could take a hit if Gates decides to end the F‐22 fighter program. 
Pratt & Whitney ‐‐ Sikorsky's sister company ‐‐ makes the engines, and contractors in dozens of other states 
make other parts. 
 
The F‐22 is an "air superiority fighter," meant to replace the F‐15, Jaworowski said. It is "used to take absolute 
control of the skies" on a battlefield. 
 
Because the Air Force has said it doesn't want any more, it will be hard for elected officials to fight for the 300‐
plus planes in recent plans, Thompson said. However, "there's definitely a jobs argument to the F‐22," he said. 
 
Dodd said 200 members of the House of Representatives have signed a letter indicating the program should go 
forward, and there also is support in the Senate. He said these aircraft would be a manufacturing "transition" 
from the F‐15 and F‐16 to the F‐35. 
 



"We've got a long way to go on this," Dodd said. "This [transition] is critically important to our state and our 
country." 
"You don't want to let workers go" and lose those skills, which will be needed for the F‐35, Jaworowski said. 
Similar to the F‐16, the F‐35 is a multi‐use aircraft able to fight other planes or attack targets on the ground.  



 

Meeting Connecticut’s Energy Needs 
 
Norwich Bulletin – Mike Gannon – Dodd to appear at Norwich City Hall to announce 
utility funding 
Posted Apr 03, 2009 @ 11:03 PM 
Norwich, Conn. —U.S. Sen. Christopher Dodd will be at City Hall today to formally announce $300,000 in federal 
funding for Norwich Public Utilities. 
 
Dodd is scheduled to join Mayor Ben Lathrop, City Manager Alan Bergren and NPU General Manager John Bilda 
for the 10:30 a.m. announcement. 
 
Bilda said the money will help offset the estimated $1.2 million cost to replace the steel cap on its digester, a 
massive tank used to break down sewage biologically. It is part of a multi‐year, multi‐million dollar upgrade to 
NPU’s wastewater treatment infrastructure. 
 
“This couldn’t have come at a better time,” Bilda said Friday. 
 
He said the funding will allow them to replace the cap before the dog days of summer, when odors emanating 
from the facility are considered the worst. 
 
“We’ll have this done well in advance of summer, and the 350th anniversary celebration,” he said. 
 
The celebration is expected to bring crowds to the city throughout June, particularly at Norwich Harbor, which is 
a short distance south of the facility. 
 
While Norwich has been awash in recent weeks with money from the federal stimulus package, Dodd said the 
$300,000 was included in Congress’ regular 2009 appropriation budget. 
 
“At a time when Norwich and many other communities across the state are being forced to make tough budget 
choices, these federal funds are critical,” Dodd said in a statement released by his office. “Upgrading the 
wastewater facility will make it more effective, diminish pollution in Long Island Sound, and ultimately improve 
the quality of life for the families of Eastern Connecticut.” 
 
 
New Britain Herald - Dodd talks about energy sustainability at CCSU 
CCSU symposium 
Thursday, April 16, 2009 10:58 PM EDT 
By JAMES CRAVEN 
 
NEW BRITAIN — U.S. Sen. Christopher Dodd, D‐Conn., served as the keynote speaker during a town hall meeting 
at Central Connecticut State University’s second annual Global Environmental Sustainability Symposium 
Thursday. 
 
Dodd praised President Barack Obama for taking positive steps to address issues of global warming that were 
long ignored by his predecessor. 
 
Associate Professor Charles Button, founder and co‐chairman of the symposium, said the large attendance 
showed that the public recognizes that energy sustainability is no longer a fad. 
 



“We’re reaching more people and helping show them how to make an impact that will affect the lives of their 
children,” Button said. 
 
The two‐day seminar covers environmental areas including recycling, lifestyles and the carbon footprint and 
implementing solar energy and wind power strategies. 
 
“Our ability to embrace these ideas is critically important in the ways our nation’s competitiveness, our 
independence and our security as a people,” Dodd said. 
 
Dodd told the audience that people across the country are coming together to face the problems of energy 
sustainability. 
 
“We are at a very transformative moment in our nation’s history,” he said. “Global warming threatens our 
health, our country and our world. And that is not hyperbole.” 
 
Mitigating global climate change is recognized as one of the most pressing issues facing society today, according 
to Button. 
 
Dodd agreed and said that the issues will only become worse as time goes on. 
 
“Just to begin we’re going to have to reduce our carbon emissions by some 80 percent when experts agree that 
oil and energy prices will be going up,” Dodd said. 
 
The biggest push, Dodd said, was to push for public transportation throughout the nation. 
 
“Transit will be one of the keys to solve our problems,” he said. “Most of our nation’s transportation system is 
inefficient but they can be fixed.” 
 
Although he said it would take time, Dodd allowed that with solar and wind power the country can pass on a 
better country to the children of tomorrow. 
 
“I firmly believe as I speak before you today at this university that creating that kind of clean energy future is 
well within our reach as a people,” he said. 
 
Also speaking at the symposium were Danielle Rosengarten, environmental legislative counsel for Sen. Joe 
Lieberman; Roger Smith, coordinator of Connecticut Climate Coalition and Dr. Richard Bachoo, chief 
administrator officer for CCSU. 
 
James Craven can be reached at jcraven@newbritainherald.com or by calling (860) 225‐4601, ext. 231. 

mailto:jcraven@newbritainherald.com


 

Supporting Small Business 
 
Middletown Press - Sen. Dodd sits down with North End representatives 
Wednesday, April 15, 2009 
By JENNIFER SPRAGUE, Press staff 
 
MIDDLETOWN — U.S. Sen. Christopher J. Dodd sat down at the North End Action Team’s Main Street office 
Wednesday afternoon to meet with North End business owners and community organizers about the problems 
that face the neighborhood and its commercial sector. 
 
Business owners including Bhumba Droksang of Little Tibet, Brian O’Rourke of O’Rourke’s Diner and Tonia 
Herring, who recently bought Angelo’s Tailoring, spoke about the deeply‐entrenched perception of the North 
End. 
 
“People look at the North End like there’s something wrong with it,” O’Rourke said. “I see the North End as the 
best part of the town. It has more energy than any other part of town.” 
 
O’Rourke referenced Eli Cannon’s and It’s Only Natural Market as anchors in the North End. He also talked about 
the history of the North End, which was once a primarily‐Italian neighborhood. 
 
“People don’t realize that there are good kids in the North End. They’re just not Italian.” O’Rourke said. “The 
North End is still a great, great neighborhood.” 
 
Sandy Fernandes, who owns Desa Vintage with her sister, Debbie, said Wesleyan students frequently tell her 
they don’t want to walk to the North End to shop at her vintage clothing store. 
 
“It really is just perception,” Fernandes said. “People don’t like this side of Main Street.” 
 
Business owners listed traffic and lack of police visibility as problems facing the North End. Drivers cutting 
through the residential section of the North End between Route 66 and Route 9 or the Arrigoni Bridge have 
added to the degradation of the neighborhood, said Izzi Greenberg, executive director of the North End Action 
Team, a neighborhood advocacy organization. 
 
“I do think they need to change the traffic pattern in the neighborhood because that’s a real problem,” 
Greenberg said. 
 
Greenberg spoke about the differences between the North End and Main Street south of Washington, where 
the road can be closed more easily for events to encourage foot traffic downtown. North of Washington Street, 
Main Street is a state highway and is only closed twice a year, for the Memorial Day parade and St. Sebastian 
Feast, she said. 
 
Greenberg said it is important to have people like Dodd advocate for the types of issues that affect residents 
and businesses in the North End. 
 
“I think having neighborhoods like this at the front of his mind is important,” she said. 
 
She said she also hopes Dodd can bring attention to issues including incentives for property owners and 
investors to make improvements to residential and commercial buildings. Making rental properties more 



appealing to an economically‐diverse group would “create housing for people who can afford to shop in the 
commercial district,” Greenberg said. 
 
During the meeting, Dodd floated the idea of a trolley to link the north and south ends of town and Wesleyan 
University. Greenberg said Middletown has had a trolley in the past, and the idea has been getting attention 
again recently. 
 
Jennifer Sprague can be reached at jsprague@middletownpress.com or by calling (860) 347‐3331, ext. 222. 

mailto:jsprague@middletownpress.com


 

Providing Affordable Housing 
 
New Haven Independent - $45M Eastview Project Unveiled 
 
by Allan Appel | April 16, 2009 9:04 AM | Permalink | Comments (10) 
 
As Kathy Talton snipped a ribbon on a sparkling new townhouse at Eastview Terrace, Senator Christopher Dodd 
called for more investment in homes like these to tackle a “silent crisis.” 
 
Dodd showed up at Wednesday morning’s festive ribbon‐cutting ceremony marking the on‐time, on‐budget $45 
million rehabilitation of 102 affordable housing units at the formerly troubled Eastview Terrace in Fair Haven 
Heights. 
 
Although a cool wind whipped around the bucolic setting and around neighboring Bella Vista’s imposing towers, 
the sun came out in time for the dignitaries to cut a ribbon and welcome back former residents like Talton 
(pictured above) to their shiny new digs. 
 
“We need to create much more affordable housing in Connecticut,” said Dodd (pictured with Fair Haven 
Alderman Robert Lee, center, and HANH board member Lee Cruz). 
 
Talks began in 2001 on resuscitating the crime‐ridden complex. Work began six years later to rehabilitate all 21 
buildings and to build 12 new townhouses. The first shovel hit the ground in November 2007: Click here for a 
past story. 
 
In his remarks, Mayor John DeStefano said that 16 percent of the total inventory of affordable housing in the 
state is in New Haven. 
 
“Silent Crisis” 
 
Dodd referenced the breaking of the housing bubble, a politically sensitive topic and one very much close to 
home in Dodd’s capacity as chairman of the Senate Banking, Housing, and Urban Affairs Committee. 
 
“While home ownership is an important goal for many, it’s not for everyone,” he said. 
 
What he described as a “silent crisis” is that nationally, some 40 percent of people who lose their shelter due to 
foreclosure are renters. 
 
The ceremony was Dodd’s second public appearance in the city in a week. On Monday, he promoted local non‐
profits’ use of neighborhood stabilization funds to reduce blight and other impacts in New Haven of the 
foreclosure crisis. 
 
Wednesday, he focused on affordable shelter. To afford what’s considered “affordable rental housing” in 
Connecticut, a person has to earn at least $21 an hour, which is out of reach of many, Dodd said. “That’s why a 
lot of young people are leaving the state.” 
 
In introducing him, HANH’s Jimmy Miller, deputy director for special projects (at right in photo, with associate 
project manager Mark Guerrera), praised Dodd as a champion of public and assisted housing — “even though 
we haven’t gotten our Hope VI yet for West Rock. But we’ll be back.” 
 



Dodd referenced steps taken early in the foreclosure crisis in limiting Freddie Mae and Freddie Mac from kicking 
out renters in foreclosed buildings; he said much more needs to be done. And he called for 100,000 additional 
Section 8 housing voucher units to be made available. 
 
Trust Fund Pitched 
 
Dodd also said he hoped soon to work with the new administration to fund a national affordable housing trust 
fund. Such a fund was part of the previous administration’s housing recovery legislation. It was meant to create 
resources for 1.5 million units for the most housing‐vulnerable. However, the “fund” has still not been funded. 
 
Dodd proposed to put $1 billion in it. “We need to renew the commitment to affordable housing made 60 years 
ago during the Truman administration so we make sure decent shelter is not only for those who can afford it but 
for everyone.” 
 
Eastview, Part 2 
 
Miller, who presided over the Eastview Terrace success story, hoped Dodd might help, or at least through his 
appearance, give a HUD blessing to the second phase of Eastview. 
 
Although the Wednesday morning event was very much of a poignant welcome home to individuals like Kathy 
Talton, one of Eastview’s residents displaced from the formerly run‐down and drug ridden enclave at the foot of 
Bella Vista, only 102 units of the planned 127 are now complete. 
 
“We need $25 million more,” Miller said, “to launch phase two.” He hoped that might come out of a special $1 
billion fund that has been set aside for housing authorities nationwide to compete for. 
 
HANH previously received $6 million from another stimulus pot set aside for HUD’s various housing authorities 
on a formula basis. Most of those funds have been earmarked for rehabilitation of existing units, not the 
building of new ones. 
 
The additional $25 million will be for 25 new units, Miller said, which would fill out the several vacant plots of 
land at Eastview. 
 
Ken Boroson, of Boroson‐Falconer, the architect of Eastview indicated that these new 25 units would likely be 
heated geothermally. That would be a first for HANH. It would also be a green feature that might make HANH’s 
application for the $25 million more attractive from a more green‐conscious Obama administration. 
 
Miller seemed concerned that if HANH couldn’t get the $25 million from the stimulus, which would enable the 
phase two to start in October, there might be problems. “Yes, indeed, we’re counting on this second pot of 
stimulus money,” he said, indicating that previous monies were already committed for rehabbing units at other 
HANH sites. 
 
Miller said jocularly that he hoped a check was in the mail. 
 
Dodd only said, with reference to a previous Miller remark, “I’m getting the message. Hope VI, Hope VI. But 
please don’t tell anyone in Hartford or Bridgeport!” 
 
A Quiet Place 
 



In the most personal ways, Wednesday’s ceremony belonged to families such as Talton’s. HANH chief Karen 
Dubois‐Walton said Eastview would be truly successful “when residents put their pictures on the wall and 
celebrate birthday parties, and form block watches.” 
 
Talton stood proudly in front of her new house, 38 Jackson Lane, with her son Fabian and Julie Fagan, who 
represented the federal Department of Housing and Urban DevelopmentHUD at the ceremony. Fagan said that 
as far back as 2001, when her job at HUD was eliminating drugs from housing projects, she remembered the fear 
in the eyes of families who were trying to survive at the old Eastern Circle housing complex. “Now their eyes are 
full of hope.” 
 
Fabian, a ninth grader at Amistad High, said he liked the quiet of the place best of all. 
 
A public‐private partnership, funding for Eastview’s first phase included $26 million from HUD, $9 million in 
equity generated by tax credits from the Connecticut Housing Finance Authority, and $3.6 million through the 
Bank of America. 
 
The city contributed no money, although they did gain two new streets, Jackson and Bouchet Lanes. These were 
named after two local African‐American heroes, Levi Jackson, Yale’s first black football captain and Edward 
Bouchet, the university’s first black graduate. 
 
WFSB - Ribbon-Cutting Held For Eastview Terrace 
Dodd Joins New Haven Mayor For Event 
 
POSTED: 2:40 pm EDT April 15, 2009 
UPDATED: 6:55 pm EDT April 15, 2009 
NEW HAVEN, Conn. ‐‐ Sen. Chris Dodd joined New Haven Mayor John DeStefano on Wednesday for the ribbon‐
cutting ceremony at Eastview Terrace. 
 
Eastview Terrace is a complex of public housing units that was recently redeveloped for $45 million. The 
updated complex consists of 127 rental units, 90 rehabilitated two‐story townhouses and 37 newly constructed 
apartments. 
 
The complex's Community Center was also renovated as a single‐floor detached building. 
 
"It's a mixture that creates a sense of community expectation," DeStefano said. 
 
"Townhomes: beautiful," said Kathy Talton, who lives in one of the townhouses. "I have no more headaches. I'm 
stress free. It's wonderful." 
 
Before the buildings were renovated, Talton said things were bad. 
 
"Yeah, it was really bad," she said. "It's just one of the places you would not want to come home to." 
 
Dodd, who is chairman of the Senate Banking, Housing and Urban Affairs Committee, helped fight to restore the 
cuts made to housing funding during the Bush administration. 



 

Human Rights Award 
 
Norwich Bulletin - Dodd given human rights award 
Willimantic temple celebrates 100th year, Yom Hashoah with presentation 
By DEBORAH STRASZHEIM 
Posted Apr 19, 2009 @ 11:31 PM 
Willimantic, Conn. — Temple Bnai Israel gave its 100th Anniversary Human Rights Award to Sen. Christopher J. 
Dodd Sunday for his work against anti‐semitism and in furtherance of human rights. 
 
 
Dodd said he would carry the temple’s honor as a reminder that each person can make a difference, and that 
the lessons of the past “can be repeated, are being repeated in various corners of the world.” 
 
“His family, as well as Senator Dodd himself, ever since World War II, have made a particular effort to work 
against anti‐semitism and to prosecute those who were responsible during the Holocaust,” said Judith Stein, 
organizer of the program and past president of the temple. 
 
Dodd’s father, the late Thomas J. Dodd, served as a staff lawyer and eventually the number two prosecutor at 
the Nuremberg trials, during which former Nazi leaders were tried in the aftermath of the war. He later served 
in the Senate. Christopher Dodd recently turned a series of letters his father sent to his mother during the trial 
into a book. He stayed after the program to sign copies of the book, “Letters from Nuremberg,” for members of 
the audience. 
 
He also read excerpts from the letters Sunday, including one that read, “I will never do anything as worthwhile 
again. Nothing will ever be as important.” 
 
He said his father decided to handle the trial as a homicide case, at one point showing the court the evil of those 
on trial by uncovering the shrunken head a commandant placed on his desk as a paperweight. 
 
In answering questions after his statement, Dodd said he believes the United States is making a mistake by not 
embracing an international criminal court. 
 
The temple, established in 1909, also held its annual Yom Hashoah Service on Sunday, to remember those who 
died in the Holocaust and those who worked to save them. 
 
Stein recalled how Dodd’s office helped her when she was a young lawyer working for legal services of Norwich 
in the mid‐1970s. Electric Boat was on strike, Norwich State Hospital had closed, and “there was a great deal of 
need wandering around in Norwich,” she said. Dodd’s office manager at the time, Stanley Israelite, was one of 
three people she could call on for help, she said. 
 
“There was no problem too small, no group too small. If the people needed help, they cared,” she said. 
 
 


	NEWS CLIPS
	For Pictures from Senator Dodd’s Events visit his Flickr page
	www.flickr.com/SenChrisDodd

	Recess Trip
	CT Local Politics - Dodd Traveling Connecticut
	by Genghis Conn · April 14th, 2009, 6:55 am · 4 Comments


	“Connecticut Banking On Change” Events with HUD Secretary Shaun Donovan
	Connecticut Post - Foreclosure tour leads to Bridgeport.
	WTNH -Senator Dodd tours to bank on change
	Hartford Courant - U.S. Housing Secretary Stakes Out Middle Ground On Foreclosures
	New Haven Independent - HUD’s Donovan: “Help Is On The Way”
	New Haven Register - Dodd, HUD secretary visit housing sites

	Banking Committee Field Hearing on Transit
	New Haven Register - Input from public sought today on transit issues
	New Haven Register - MASS TRANSIT: Aid en route for north-south rail service
	New London Day - Experts tell Dodd state needs more mass transit money
	Hartford Courant - Idea Of Commuter Rail Service Gets Boost
	New Haven Register - It’s important to put public transit in driver’s seat
	Connecticut Post - Springfield-New Haven rail boosted

	Protecting consumers from predatory Credit Card practices
	Stamford Advocate – Columnist Julie Jason – Legislators take steps to protect cardholders
	New London Day – Editorial – Reform credit card rules now
	New York Times - The Credit Card Trap
	Hartford Courant - Credit Card Fix: Dodd's Bill Would Curb Abusive Practices
	Connecticut Post - Credit card reform an important step
	MSNBC – The Ed Show

	Securing Funding for Public Safety
	Hartford Courant – Daniela Altimari – Dodd Builds His Case At Middletown Firehouse
	Danbury News - Dodd pledges stimulus help for firefighters, EMS
	Connecticut Post - Dodd pledges stimulus help for firefighters

	Protecting Connecticut’s Aerospace Industry
	Journal Inquirer - State pols seek Obama's help in retaining Raptor
	CT Local Politics - Saving the F-22
	by Genghis Conn · April 10th, 2009 · 10:27 am · 49 Comments

	Hartford Courant - Larson, Dodd Take up F-22 Cause
	Connecticut Post - Dodd shows support at Sikorsky visit

	Meeting Connecticut’s Energy Needs
	Norwich Bulletin – Mike Gannon – Dodd to appear at Norwich City Hall to announce utility funding
	New Britain Herald - Dodd talks about energy sustainability at CCSU

	Supporting Small Business
	Middletown Press - Sen. Dodd sits down with North End representatives

	Providing Affordable Housing
	New Haven Independent - $45M Eastview Project Unveiled
	WFSB - Ribbon-Cutting Held For Eastview Terrace

	Human Rights Award
	Norwich Bulletin - Dodd given human rights award



